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Abstract:

The oldest bridge construction over river Danube has met its long awaited reconstruction after 70 years,
when due to bad technical condition, the old temporary construction was replaced by new steel
construction (SC), undergoing all modern standards as well as international norms for riverine
transport on river Danube. This paper discusses about geodetic works, which our company secured upon
the project of Carrier system of public transport in Bratislava, first of all during mounting and
subsequent pull-out of SC. Smooth process of building a construction was achieved thanks to successful
cooperation with the Czech parent company, which secured workshop control measurements in factories
in Czech Republic.

Abstrakt:

Najstarsie bratislavské premostenie Dunaja sa po 70-tich rokoch dockalo dlho oéakdvanej rekonstrukcie,
kedy pre zly technicky stav starii provizornu konstrukciu z konca druhej svetovej vojny nahradila novd
ocelovd konstrukcia (OK) splitajiica vietky moderné stavebnotechnické Standardy a taktiez
medzindrodné normy pre plavbu lodi na Dunaji. Tento prispevok pojedndva o geodetickych prdcach,
ktoré nasa spolocnost na projekte Nosného systému MHD v Bratislave zabezpecovala, predovsetkym
pocas montdze a ndsledného vysuvu samotnej OK. Hladky priebeh procesu vybudovania konstrukcie bol
dosiahnuty aj vdaka tispesnej spoluprdci s ceskou materskou firmou, ktord zabezpecovala dielenské
kontrolné merania vo vyrobniach OK v CR.

1 UVOD

Bratislavsky Stary most bol postaveny v roku 1890 a je spolu so svojimi pamiatkovo
chranenymi sticastami (Styri kamenné piliere s dvomi oporami, mytne domceky a kamenné
schodiskd) najstarSim pevnym mostom cez Dunaj na tzemi Bratislavy. Dovtedy boli
v prevadzke iba r6zne provizoérne pontoénové, drevené a iné mosty, ktoré boli ¢asto porusené
ladovymi kryhami na Dunaji. V minulosti niesol ndzvy: Most Frantiska Jozefa, Franz-Josef-
Briicke, ¢i Ferencz Jozsef-hid podla raktskeho cisara Frantiska Jozefa L., ktory ho aj otvaral.
Po prvej svetovej vojne to bol Stefanikov most a po druhej svetovej vojne zasa Most Cervenej
armady. Primarne bol uréeny pre pesich, kolesovt dopravu, ale aj vlakovt dopravu na trati
do Viedne. Na konci druhej svetovej vojny most poskodili ustupujice nacistické vojska
anésledne ho Cervena armada zrekonstruovala a znovu uviedla do prevadzky, ktora v rémci
zeleznicnej dopravy trvala do 17.12.1983 avramci kolesovej dopravy az do 14.5.2010.
Pre havarijny stav sa most tplne uzavrel 2.12.2013.
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Obr. 1 Nowid ocel'ovi konstrukcia Starého mosta v Bratislave

,Novyj Starj most” meria na dizku 465 m, vazi skoro 10-tisic ton a jeho sucastou je
okrem elektrickovej trate aj chodnik pre peSich a cyklistov a Styri vyhliadkové balkény
s lavickami. Pri vystavbe boli zburané povodné piliere ¢islo tri a Styri, ktoré nahradil jeden
pilier ¢islo 34. A tak most prestal byt prekdzkou pre dneSna Standardnu lodnt dopravu
na Dunaji, kedZe sa zvacsil plavebny gabarit. Rozsirila sa plavebnd draha na 140 metrov
a zvacdsila sa svetld vyska (prejazdny profil), ¢co umozniuje preplavat popod most aj lodiam
eurdpskych parametrov.

IDENTIFIKACNE UDAJE

Nazov stavby: Nosny systém Mestskej hromadnej dopravy,

prevadzkovy tisek Janikov dvor — Safarikovo namestie,
1.¢ast Bosakova ulica — Saférikovo namestie
Ucelena cast 20 ,Stary most”

Cislo objektu: 20-201-00

Nazov objektu: Stary most

Miesto: Bratislava

Kraj: Bratislavsky samospravny kraj

Katastralne izemie: Bratislava 1 - Staré mesto, Bratislava 5 - Petrzalka
Objednavatel: Hlavné mesto Slovenskej republiky Bratislava
Zastupca objednavatela: Metro Bratislava, a.s.

Zhotovitel stavby: Zdruzenie MHD - Stary most

(Eurovia SK, a.s., Eurovia CS a.s., SMP CZ, a.s.)
Zhotovitel dokumentécie na realizaciu stavby /DRS:
Projektant: ZdruZenie ,Stary most v Bratislave”

ALFA 04 a.s., Strasky, Husty a partnefi, s.r.o.,
Zodpovedny projektant: Ing. Petr Novotny, Ph.D.

2 ZAKLADNE UDAJE O MOSTE

Most tvori ocelova nosna konstrukcia s 2 priehradovymi hlavnymi nosnikmi
s ocelovou mostovkou na elektrickovej trati a cestnej komunikacii. Je jednopodlazny,
nepohyblivy, s dolnou mostovkou, rieku Dunaj preklenuje kolmo.

Di¥ka mosta: 465,40 m

Dizka nosnej konstrukcie: 462,08 m
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Sikmost mosta: 100,00 g

Sirka mosta medzi zvodidlami: 8,00 m

Sirka mosta medzi zabradliami: 22,05 m (max. 33,05 m)
VoIna vyska pod mostom: min. 10,50 m

Nosnu konstrukciu ,Nového Starého mosta” (obr.1 a obr.2) tvori jeden dilatacny celok.

Nova OK ma 6 poli s rozpatiami 32,56 + 106,68 + 137,16 + 75,60 + 75,92 + 32,56 m. V poliach
2 az 5 ma konstantna vysku hlavnych nosnikov 11,285 m. Vyska hlavnych nosnikov v krajnych
poliach 1 a 6 je premenna od 2,400 az po 2,615 mm. Osova vzdialenost hlavnych nosnikov

na celom moste je 11,0 m, Sirka mosta medzi zvodidlami je 8,0 m. Na vonkajsich stranach

mosta st umiestnené chodniky pre chodcov a trasy pre cyklistov so Sirkou 5,0 m.
Pri podperach cislo 34 a 5 st chodniky rozsirené o vyhliadkové ploSiny Sirky 5,50 m. Zakladna
Sirka nosnej konstrukcie je 22,25 m, na vyhliadkovych plosinach rozsirena na 33,25 m.

Os mosta je priama, niveleta komunikdcie na moste je vo vrcholovom zakruzovacom

obluku s polomerom R =5 600 m. Plech mostovky je v priecnom smere vodorovny. Prie¢ny
sklon na moste je vytvoreny betéonovou doskou. Priecniky mosta a chodnikové konzoly st
priehradové. Obojstranné chodniky maja 2,0 % dostredny sklon.

Na moste je umiestnena dvojkolajova elektrickova trat (rozchod 1000 mm) a trat typu

,tram -train” (rozchod 1435 mm). Navrhnuty mostny zvrSok umozniuje vynimocény prejazd
cestnych vozidiel zdchrannych zloZiek (zatazenie podla STN EN 1991-2 Eurokdd 1).
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Obr. 2 Pozdlzny rez SO 20-201-00 (fialové = zbiirané)

3 VYTYCOVACIA SIET STAVBY

Vybudovanie a uréenie parametrov zakladnej vytycovacej siete (ZVS) zabezpecoval

hlavny geodet stavby v spolupraci s geodetom stavebno-technického dozoru (STD).
Konfiguracia bodov ZVS vychédzala z potreby vybudovat vyty&ovaciu siet pozdiZ objektov
Starého mosta cez Dunaj, ktory mal byt rekonstruovany. Navrh zakladnej vytycovacej siete

vychadzal z projektu, ktory reSpektoval splnenie ndrokov na objem, kvalitu a presnost
meracich prac. Konfigurécia siete spifiala pri budovani poziadavku, aby z kazdého bodu siete
bola viditelnost na minimalne dva dalsie body ZVS.

Pri zakladnom merani bolo vykonané pripojenie bodov ZVS na body Statnej

priestorovej siete. Meranie bolo vykonané metédou RTK s vyuzitim Statnej priestorovej
observacnej sluzby (SKPOS). Touto metdédou boli priamo uréené stradnice bodov 1, 4
a pomocnych bodov v S-JTSK (obr. 3), z ktorych nasledne boli polarnou metédou urcené
suradnice ostatnych bodov ZVS na bratislavskej a petrzalskej strane. Metoda, presnost
a pouzity pristroj zodpovedaju kritéridm pre 2. triedu presnosti bodovych poli.
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V 1. opakovanom merani boli opakovane urcéené parametre ZVS, ktorua tvori 10 bodov
polohovej ZVS a stcasne boli uréené vysky deviatich hlavnych vyskovych bodov. Urcenie
parametrov zakladnej vytycovacej siete v 1.opakovanom merani vychadzalo zo spracovania
terestrickych merani.Zakladnt vytycovaciu siet na petrzalskej strane tvori sedem bodov
(obr. 3). Tribody (€. 1, 2 a 4) st existujuce body pevné stabilizované tazkou stabilizaciou, ktort
predstavuje ocelova paznica, (rira osadend do vrtu a vyplnena beténom). Stabilizacia bodov
¢. 5 az 10 bola realizovand formou kovovej kotvy priemeru 20 mm s vnutornym metrickym
zavitom 16 mm a osadenej vo vrchnej beténovej casti protipovodnového muru. [1]
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Obr. 3 Zakladna vytycovacia siet

Pre geodetické prace vyzadujuce najvyssiu presnost boli terestrické merania
redukované do roviny miestneho geodetického stradnicového systému, aby sa vylucili
redukcie diZok do zvolenej zobrazovacej roviny. Sturadnice bodov ZVS st preto urdené
v miestnom suradnicovom systéme oznacenom S-Local. Miestny stiradnicovy systém bol
navrhnuty ako Tavotocivy kartezidnsky suradnicovy systém s absolutnou polohou,
definovanou suradnicami S-JTSK zvoleného pociatocného bodu 2, uréenymi v zdkladnom
merani. Orientdcia osi je totozna s orientdciou systému JTSK a rozmer je dany vodorovnymi
vzdialenostami v rovine miestneho horizontu. Pociato¢ny bod 2 mal stiradnice v miestnom
suradnicovom systéme a v S-JTSK identické. Lokalny miestny horizont bol navrhnuty
v nadmorskej vySke 140 m. Lokdlna vytycovacia siet musela byt pre potreby samotnej
montaze zhustena o dalsie body. Celkovo bolo na lavom brehu doplnenych 14 a na pravom
46 bodov. Tieto body boli docasne stabilizované odraznymi terc¢ami a osadené na trvalé
konstrukcie ako okolité stavby a piliere mosta.
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4 VYSTAVBA OCELOVEJ KONSTRUKCIE

Ocelova priehradova konstrukcia hlavnych mostnych poli 2 az 5 bola montovana
vo vyrobni na pravom Petrzalskom brehu Dunaja a postupne bola vysivana nad rieku Dunaj
do jej definitivnej polohy. Konstrukcia mostu krajnych mostnych poli 1 a 6 bola potom
montovand na pevnej skruzi priamo v definitivnej polohe.

4.1 Vyroba ocelovej konstrukcie

Jednotlivé dielce ocelovej konstrukcie (OK) : hlavné horné a dolné nosniky, priecniky,
mostovkové a chodnikové casti boli vyrdbané v Ceskej republike v oceliarfiach Vitkovice
a Trebestovice. Geodetické meranie pre dielenskii prebierku a montaz OK sa ststredovali
na priestorové vztahy dielcov ocelovej konstrukcie. Vysledkom boli zakladné dizkové
rozmery a tvar ¢asti OK vztiahnuté na kontrolné body (KB). Dielenské geodetické merania
nevyhodnocovali relativne vztahy komponentov dielcov OK, ako st rozmery pdsnic, rozmery
zvarov, nadvaznost plechov atd. Podstatnou vyhodou procesu bola kooperacia a pruzna
komunikdcia s materskou firmou GEFOS, a.s., ktora realizovala dielenské merania vo vyrobe.

4.2 Kontrolné body

Néavrh rozmiestnenia a cislovania KB na konstrukcii bol po nasej konzultacii
s projektantom zapracovany do Vyrobno-technickej dokumentdcie [2] aje zndzorneny
na obr. 4. Pozdizne s osou mosta boli KB umiestnené nad kazdym prie¢nikom, v strede medzi
prieé¢nikmi a 10 cm od montazneho styku jednotlivych dielcov.

Obr. 4 Schéma rozmiestnenia kontrolnych bodov na OK

4.3 Merania pre dielensku prebierku

Stabilizacia, resp. signalizacia KB bola vykonand vyrazenim jamky pomocou
jamkovaca zhotovitefom OK podla prislusnej dokumentacie [2] eSte pred vykonanim
protikor6znej ochrany (PKO) tak, aby ich bolo mozné po vykonani PKO zretelne identifikovat.
Vyrazeniu KB na konstrukciu bolo nevyhnutné venovat naleziti pozornost, pretoze chybné
vyznacenie by malo za nasledok skreslené vysledky merania.

Pred kazdou dielenskou prebierkou vykonali kolegovia z GEFOS, a. s. kontrolné
meranie zostavy OK. To sltzilo na kontrolu vyrobenych dielcov ku dielenskej prebierke.
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Elaborat bol podkladom k tispesnému dielenskému prevzatiu a je dokladom kvality vyroby
pre montdznu organizdciu, resp. generalneho zhotovitela stavebného objektu (SO) a STD
stavby. Meranie bolo vykonavané v miestnom stradnicovom systéme vyrobného zavodu
(dielne). Zamerané boli vSetky meratelné KB danej casti konstrukcie, hlavne KB
pri montaznych stykoch.

4.4 Merania pre montaznu prehliadku

Na stavenisku v Bratislave sa geodetické prace nasej spolocnosti sustredili na merania
zabezpecujuce montadz jednotlivych dielcov aich nasledny vysuv do definitivnej polohy.
Pre potreby montaze bola vybudovana na petrzalskej strane medzi pilierom ¢.6 a oporou ¢.8
docasna montdzna ploSina (vyrobna), kde sa jednotlivé dielce montovali do zostav dlhych
Standardne 15,25 m. Po prvom vysuve sa kvoli urychleniu vystavby zmenil technologicky
postup a montovali sa dve, resp. tri zostavy, po 6smom vysuve dokonca 5 zostdv naraz. Celt
mostna konstrukciu tvorilo spolu 26 takychto zostav.

Pre kazdu montdznu prehliadku vo vyrobni na stavenisku projektant urcil stbor
suradnic KB montovanej zostavy a to pre kazda etapu vysuvu samostatne. Na montdzne rosty
sme vytycili polohu avysku jednotlivych dielcov mostovky a spodnych éasti hlavnych
nosnikov. Po ich poloZeni sa meranim KB urcili odchylky od projektovanej polohy, na zdklade
ktorych sa vykonala rektifikacia v polohe a vyske dielcov do projektovanej polohy. Pri merani
pred zvarenim boli zohI'adnené hodnoty odchylok KB, dosiahnutych pri merani pre dielenska
prebierku.

Po zvareni mostovkovych dielcov spolu s hlavnymi dolnymi nosnikmi sme vykonali
osadenie hlavnych hornych nosnikov, ktoré boli ulozené na pomocnt konstrukciu.
U hlavnych nosnikov bola kontrolovanad aj ich zvislost. Chodnikové dielce sa k tymto
zostavam montovali az po vysuve. Kontrolné meranie celej montovanej zostavy sa realizovalo
pri ¢iastocnom zvareni vSetkych stykov konstrukcie pred vysuvom OK.

4.5 Merania pred a po vysuve ocelovej konstrukcie

Geodetické meranie pre vysuv OK sme sustredovali hlavne na tvar OK v jednotlivych
fazach vysuvu. Pre kontrolu tvaru, polohy a deformacii OK boli projektantom vybrané KB.
Vysledkom boli smerové a vyskové odchylky tychto KB od ich ocakdvanej polohy vypocitanej
projektantom. Predmetom nasej ¢asti merania nebolo meranie spodnej stavby. Tato ¢innost
bola zabezpecovana pocas celej doby vystavby inou spolo¢nostou.

Planovana dizka vysuvu bola 30,490 m, pri¢om po kazdom vysuve boli zhotovované
a napojené dalSie zostavy OK. Koniec OK bol po dokonceni kazdého vysuvu zamerany,
zrektifikovany a upevneny, aby sa vplyvom teploty jeho poloha nemenila vzhladom
na nasledovni montovanu zostavu.

Vysuv bol realizovany pomocou predpinacich tyéi WR priemeru 36 mm, ktoré boli
ukotvené do Specidlnych ocelovych pripravkov, upevnenych na prie¢nikoch mosta. Vysuvné
zariadenie zloZené zo 4 hydraulickych valcov so zdvihom cca 0,8 m bolo umiestnené na pilieri
¢. 6. Most bol vysuvany vyskovo aj smerovo v definitivnej projektovanej geometrii. Vysuvna
trajektoria bola definovana niveletou, vedena vo vyskovom obliku s polomerom 5600 m.
Smerovo bola OK vedena priamo. Jednotlivé fazy vysuvu s zndzornené na obr. 5.

Pred zacatim kazdého vysuvu OK bolo potrebné vediet stav realizacie dotknutej casti
spodnej stavby, tzn. tych podpier, na ktorych sa OK bude nachadzat po dokonceni danej fazy
vysuvu. Preto sme pred kazdym vysuvom kontrolne zamerali polohu a vysku klznych lozisk
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a polohu vodiacich prvkov na najbliZsej podpere od zaciatku OK v smere vysuvu, pokial sa
na tejto podpere, na konci fazy vysuvu, nachddzal zacdiatok OK. Taktiez sme vytycili
na vyrobmu koniec vysuvu podla projektovej dokumentacie, aby spolocnost realizujtca vysuv
vedela, kde dany vysuv zastavit.

SAFARIKOVO NAM. (BRATISLAVA) BOSAKOVA UL. (PETRZALKA)
@ @ e @D potes ® oo ® e D
+ 326 106.7 L3 137.2 ;8 756 159 326 4
1 1 N 1
11.vysun na lodi 457 m Lo 8. vysun nalodi 76.0m T V¥SUVNA TRA JexToREE |
i i ——aa ko |
1. Vysun 30,965 i : é
. Vysun 30, m i 1 ¥¥ H |
I | £ & s q}
2. Vysun 30,490 m : : mj !
) i i H oo
3. vysun 30430 m ! . e |
i 1 * g
4. Vjoun 30490 m : | PO oo oo eamamea |
i i i #
5. Vysun 30,490 m ! 4 R R '
] G g *
6. Vysun 30,490 m RSP ! ,ﬂ
| A
7. Vysun 45,735 m ¢ 1
I e X A
8 Vysun_76,008:m >, RIS ST, :
= = R ——em Ly
9. Vysun 30,490 m T e 1
10. Vysun 22,845 m :
11. Vysun 49,532 m ql
5 o = e e S 1
na lodi 45,7 m : : :

Obr. 5 Jednotlivé fazy vysuvu

Po ukonceni kazdej fazy vysuvu boli zamerané vybrané KB na urcenie deformacii OK.
Pre tieto ticely sme zamerali vybrané KB na spodnych aj hornych pasoch hlavnych nosnikov,
ktoré sa v danej fdze nachddzali nad loZiskami a v strede pola medzi loZiskami. O tomto
merani bol vyhotoveny geodeticky protokol, ktory bol odovzdany projektantovi
na vyhodnotenie a urcenie dalSieho postupu.

4.6 Merania pocas vysuvu ocelovej konstrukcie

Vadsina vysuvov bola realizovand bez potreby geodetického monitorovania.
Vynimkou boli vysuvy ¢ 8 a 11. Osmy vysuv mal dizku cca76 m a 11. vysuv cca 50 m. V tychto
fazach vysuvu bol zaciatok OK podoprety na sulodi s podpornou konstrukciou. Pri tychto
dvoch vysuvoch sa vyzadovala nepretrzitda geodetickd kontrola pocas celej doby vysuvu.
Dovodom bolo kontinudlne overovanie spravnosti trajektérie NK s ohladom na funkénost
a bezpecnost vysuvu. Casové a technické rozvrhnutie geodetickych meranti trajektérie vysuvu
bolo rieSené v koordindcii hlavného geodeta zhotovitela stavby, zodpovedného projektanta
mosta, zhotovitela a STD stavby.

S ohladom na mozné kolisanie hladiny, vyrobné nepresnosti konstrukcie, nepresnosti
vysuvnych lozisk a vole bo¢nych vedeni, vplyv nerovnomerného oslnenia, presnosti meranie
a dalsich vplyvov boli stanovené pripustné odchylky nameranych hodnot od teoreticky
stanovenych.

V pripade prekrocenia pripustnych odchylok a po konzultaciach s projektantom sa
vykonala rektifikacia a pokracovalo vo vysuve.

Vysuv ¢.8 OK prebiehal vdnoch 27.8. — 28.8. 2015. Kontrola trajektérie bola
vykondvana pocas celého vysuvu, ktory trval spolu s pripojenim Specialnej podpery na stlodi
priblizne 38 hodin. Samotny vysuv prebiehal podla itinerara vyhotoveného projektantom.

Sledovanie trajektorie sa realizovalo sucasne z 2 pilierov vytycovacej siete stavby
s nutenou centraciou, piliere ¢. 5011 a 5013, ktoré st situované na brehu Dunaja v casti Staré
Mesto. Na orientdciu sluazili body vytycovacej siete ¢. 5001 a 5003 na Petrzalskej strane.
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Tabulka &. 1 Pripustné hodnoty zvislych a priecnych odchylok

ciastocny vysuv celkovy vysuv zvisla priecna
(m) (m) odchylka odchylka
(mm) (mm)
pri nasadeni lode 0 +30/-20 +30/-30
cdiastocny vysuv 13,34 13,34 13,34 +50/-30 +30/-30
po zjazd z P7 13,98 27,32 +70/-40 +30/-30
Po zjazd z 06.M4 14,01 41,33 +90/-50 +30/-30
po najazd na P34 23,25 64,58 +110/-60 +40/-40
koniec 8. vysuvu 11,43 76,01 +30/-20 +30/-30

Obr. 6 Nosnd konstrukcia pocas 11. vysuvu

Meranie pocas vysuvu bolo realizované na 6 odrazovych hranoloch, ktorych miesto
osadenia na OK navrhol zodpovedny projektant (obr. 7). Osadené boli na Specidlnych
pripravkoch pri vysuvnej klapke (body H1.1, H1.2) a nad podpornou konstrukciou,
umiestnenou na stulodi (body H2.1, H2.2, H2.3, H2.4).

Pred vysuvom bola zamerand ich poloha. Pre kazdy odrazny hranol bola projektantom
vypoditana trajektoria, ktora sa pocas vysuvu sledovala. Merania prebiehali po ukonceni
kazdého taktu vysuvu (cca 0,8 m), pred zjazdom a po zjazde konca OK z klzného loziska
a pri nabehu zaciatku OK na klzné lozisko.

Z piliera ¢. 5011 sa sledovali hranoly H1.1, H2.1 a H2.3, z piliera ¢. 5013 hranoly H1.2,
H2.2 a H2.4. Meranie bolo realizované pristrojmi Leica TS15 v dvoch polohach dalekohladu.
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Obr. 7 Umiestnenie odraznych hranolov pocas vysuvu
Pocas vysuvu sme museli v niekol'kych pripadoch pristapit k vyskovym a k prie¢nym
korekcidam. K vychyleniu OK vlavo od trajektérie vysuvu doslo po zjazde z loziska 06.M4
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v staniceni 43,32 m. Navrat do smeru projektovanej trajektdrie bol prevedeny pomocou
vysuvného zariadenia v staniceni 43,32 m - 49,24 m. V staniceni 47,72 m bola zistena
prekrocena vyskova odchylka na kontrolnych bodoch H1.1 a H1.2. Ostatné body boli
v medziach pripustnych (krajnych) odchylok. Rektifikacia vysok bola prevedena pomocou
sulodia az po prekroceni pripustnych vyskovych odchylok na vsetkych kontrolnych bodoch
v staniceni 54,34 m. Priebeh jednotlivych odchylok je zobrazeny na obr.8 a 9. samostatne
pre kazdy pozorovany bod.

-70

-60

&0
=}

I
=]

@
o

5
-]

5
N
N

Prietne vychylenie od trajektérie vysuvu [mm]

/ = @ ﬁy_q\\\\\éx
i’ VY N

w
o

& & & g
P = P =
S 3 S 3

00°0L
00°SL
0008

g a
= =)
3 3

000
00
00'0T
00'ST
0002
00'sT
0008
00'8S

Staniéenie vysuvu [m]

Obr. 8 Graf. zndzornenie priebehu priecneho vychylenia OK od trajektdrie 8. vysuvu
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Obr. 9 Graf. zndzornenie priebehu vyskového vychylenia OK od trajektorie 8. vysuvu
Po dokonceni poslednej fazy vysuvu boli vymenené docasné (klzné) loziska za trvalé.
Opét sme zamerali vybrané KB po definitivnom ulozeni mosta. Toto zameranie sltzilo aj ako
podklad pre dokumentaciu skutocnej realizacie stavby (DSRS).

5 VPLYV TEPLOTY NA MERANIE
Pri vSetkych meraniach KB bola merana aj teplota OK. Vplyv teploty na geometrické

parametre konstrukcie, bol zavadzany sposobom, kde pri zanedbani nelinearnych ¢lenov plati

vzorec pre vypocet opravy dizky z teploty:

0, =D(t—t,)a

t

(1)
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kde D [m] je diZka meranej Casti konstrukcie pri teplote to, t [°C] je merand teplota
konstrukcie, a [°C] je linedrny koeficient dizkovej teplotnej roztaznosti oceli a = 11,5 x 10+
a ot [m] je oprava dizky D.
V nasledujticej tabulke & 2 st uvedené hodnoty teplotnej opravy pri réznych dizkach
konstrukcie pre D = 25 m az 200 m. V riadku "AT" st uvedené rozdiely voci konstrukcnej
teplote OK, kde to = +10°C. Rozdiely "AT" mdzu dosiahnut aj zdporné hodnoty.

Tabulka & 2 Hodnoty teplotmjch oprdv pri réznych dizkach OK

D [m] 25m
AT [°C] 5 10 15 20 25 30 50
ot [mm] 1 3 4 6 7 9 14
D [m] 50m
AT [°C] 5 10 15 20 25 30 50
ot [mm] 3 6 9 12 14 17 29
D [m] 100m
AT [°C] 5 10 15 20 25 30 50
ot [mm] 6 12 17 23 29 35 58
D [m] 200m
AT [°C] 5 10 15 20 25 30 50
ot [mm] 12 23 35 46 58 69 115
6 ZAVER

O tom, Ze toto stavebné dielo je vynimocné sved¢i aj fakt, Ze v roku 2016 bola stavbe
v sutazi ,Stavba roka 2016” udelend cena za najlepsie projektové riesenie od Slovenskej
komory stavebnych inzinierov a cena za vysoku kvalitu realizdcie od Zvdzu stavebnych
podnikatelov Slovenska. Most sa medzi¢asom stal zndmym uZz aj vo svete, kde vdaka
unikdtnemu spoOsobu jeho realizdcie si vysluzil uznanie odbornej verejnosti. Zvladnut
vystavbu a vysuv takejto dlhej priehradovej konstrukcie je technicky mimoriadne narocné.
Nehovoriac o vystvani s pomocou sulodia na rieke, naslapovanie na klzné loziska pri velkych
deformaciach ako aj vystavba piliera v Dunaji. Tato stavba preverila schopnosti nasej
spoloc¢nosti realizovat obdobné diela vo vysokej geodetickej kvalite. Bez Spi¢kovej meracej
techniky a vhodne zvolenych merac¢skych postupov by to v dnesnej rychlej dobe vystavby
neslo. Podstatnou vyhodou procesu bola kooperacia a pruzna komunikdcia s materskou
firmou GEFOS, a. s., ktora realizovala merania vo vyrobe. Tak ako pred par rokmi bola nasa
spolo¢nost pri montazi a natdcani OK mosta APOLLO, tak sme opat radi, Ze sme sa mohli
podielat svojimi schopnostami na vystavbe ,Nového Starého mosta”. Verime, Ze to nebol
posledny most na Dunaji s nasou kooperaciou.
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